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Auftakt: Kreuzungsbauwerk Erlenbruch

Zwischen Riederwald und FSV-Stadion wachst an der Autobahn 661 das dreigeschossige
Kreuzungsbauwerk Erlenbruch in die Héhe.

Ortsumgehung B 29: Im groBen Bogen rund um Mégglingen

Entlastung flr eine der am meisten befahrenen BundesstraBen auf der Schwabischen Alb:
Westlich von Aalen wird die B 29 in einem sieben Kilometer langen Bogen um die Ortschaft
Mégglingen herum geflihrt. Zur Landesgartenschau 2019 rollt der Verkehr.

Nachster Halt Trelleborg: Erweiterung der Hafenkapazititen in Travemiinde

In direkter Nachbarschaft der Fahrterminals des Skandinavienkais in Libeck-Travemiinde
sorgt Bickhardt Bau fir die Erweiterung der Hafenanlagen.

Projektentwicklung modernisiert drei groBe Einkaufsmérkte

Fur das Lebensmitteleinzelhandelsunternehmen Kaufland modernisiert die Bickhardt
Bau Projektentwicklung die Einkaufsmarkte in Mittweida, Sangerhausen und Bendorf.
Neufahrner Nordkurve steht kurz vor der Inbetriebnahme

Die Arbeiten fir die Neufahrner Nordkurve befinden sich auf der Zieleinfahrt: Knapp vier
Jahre nach dem ersten Spatenstich steht die neue Gleisanbindung an den Minchener
Flughafen kurz vor ihrer Inbetriebnahme.

Neuer Bahnsteig fiir den Bahnhof Remagen

Vom Gleis aus erfolgte der Umbau des 375 Meter langen Mittelbahnsteiges am Bahnhof
Remagen. Maschinen und Baumaterialien wurden mit der Bahn angeliefert.

Neue Betondecke fiir Deutschlands Verkehrs-Spitzenreiter

Die Autobahn 1 bei Bremen ist Deutschlands am stérksten befahrener Autobahnabschnitt.
Am Kreuz Stuhr wurde eine neue Betondecke hergestellt.

Startklar! Vorfeldsanierung am Flughafen Hamburg

Nach einer Bauzeit von rund zwei Jahren wurde der grundhaft sanierte Teilbereich des
Hauptvorfeldes am Hamburg Airport pinktlich an den Bauherren Ubergeben.
Bauwerkssanierungen mit viel Liebe zum Detail

Bei der Bauwerksinstandsetzung gehen Brickenbau und Denkmalschutz Hand in Hand,
wie an mehreren aktuellen Bauprojekten deutlich wird.

Neue Baugebiete fiir die Dom- und Kaiserstadt Fritzlar

In zwei Bauabschnitten erschlief3t die Niederlassung Kirchheim ein 60 Hektar gro3es Wohn-
gebiet vor den Toren Fritzlars.

Es boomt in West-Sachsen — Viele Auftrage im Raum Meerane

ErschlieBungen, grundhafter Ausbau, StraBensanierungen — die Mitarbeiter der Niederlas-
sung Meerane haben im Jubildumsjahr alle Hande voll zu tun.

Niederlassung Meerane besteht seit einem Vierteljahrhundert

Mit einem Fest flr die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beging die Niederlassung Meerane
ihr 25-jahriges Bestehen.

Grundhafter Ausbau der Eschersheimer LandstraBe in Frankfurt

Innerstadtische BaumaBnahmen haben ihre Besonderheiten und erfordern einen héheren
Koordinierungsbedarf wie der Ausbau der Eschersheimer Landstraf3e zeigt.

Die Mitarbeiter im Mittelpunkt

Welcome Days zum Ausbildungsstart 2018, neue Verantwortliche bei der gewerblichen
Ausbildung im Bauhandwerk, ein Mitarbeiter, der als DJ die Discobesucher zum Tanzen
bringt und weitere Momentaufnahmen aus dem Unternehmensalltag sowie wieder jede
Menge Jubilare und Geburtstagskinder — Namen und Nachrichten aus der groBen Bick-
hardt Bau-Familie.

der Sommer 2018 ist ein auBergewdhnlicher, der uns
viel Leidensfahigkeit, Demut und Tribut abverlangte.
Aber — auch das durfen wir freudig mitteilen — unsere
Auftragsbicher sind in allen Sparten gut gefiillt. Ein
Hitzerekord nach dem anderen erschwerte das Tag-
werk insbesondere unserer auf den Baustellen tati-
gen Mitarbeiter und stahl uns nachts Zeiten der Ruhe
und Erholung. Wer in Anbetracht dieser klimatischen
Veranderungen weiterhin den menschengemachten
Klimawandel bestreitet, darf gerne ein paar Stunden
zusatzlich in der Sonne auf unseren Baustellen ar-
beiten. Vorstand und Geschéftsleitung wirdigen an
dieser Stelle insbesondere die Arbeitsleistung unserer
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter unter diesen au3erge-
woéhnlichen Umstanden.

Unsere gewahlten Volksvertreter laufen hingegen
weiterhin in die falsche Richtung. Sie beschaftigen sich
ausschlieBlich mit sich selbst oder kopieren vermeintlich
erfolgversprechende Positionen der Konkurrenz. Die
liberale Demokratie unseres Landes war in Verbindung
mit der sozialen Marktwirtschaft das besondere Erfolgs-
modell der westlichen Welt. Vor dem Hintergrund der
Globalisierung der Weltwirtschaft, der Digitalisierung
vieler Prozesse und direkter und schnellster medialer
Kommunikation haben die Menschen unseres Landes
Fragen, Sorgen und Angste. Wie verlasslich und sicher
sind Informationen der sozialen Medien, wie ist die zu-
kiinftige wirtschaftliche Perspektive fir uns und unsere
Kinder, was sind unsere patriotischen Werte und wel-
che Identitat wollen wir hierzulande pflegen? Hier sind
dringend Erklarungen und politische Aufarbeitungen
erforderlich. Jegliche Unsicherheit zu dringenden Fra-
gen und Perspektivlosigkeit in der Bevolkerung férdern
den Populismus und nahren den Boden fir die Geg-
ner der liberalen Demokratie. Auf Sicht zu fahren und
spontan auf Veranderungen zu reagieren, sind nicht die
Zeichen der Zeit. Denn Zukunft gestaltet man mit Ideen
und zuverlassigem Handeln, begeistert Menschen mit
Antworten auf dringende Fragen und agiert unbeirrbar
Richtung Zukunft.

Die wirtschaftliche Entwicklung der Bauindustrie und
damit der Bickhardt Bau AG ist weiterhin gepragt von
der sehr hohen Nachfrage nach Bauleistung. Nach Jahr-
zehnten, in denen das Anlagevermdégen ,Verkehrsinfra-
struktur” in Deutschland finanziell vernachlassigt wurde,
wird ein Jahrzehnt der nachholenden Instandsetzung
erforderlich sein, um nachfolgend die Erhaltungsinve-
stitionen auf einem volkswirtschaftlich angemessenen
Niveau zu verstetigen.

/_ Ralf Schar
A

Frank Finster

Liebe Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter,
liebe Freunde und Auftraggeber unseres Hauses,

Der mehr als ordentliche Tarifabschluss in der Bau-
industrie lasst die Arbeitnehmerinnen und Arbeitneh-
mer an der Hochkonjunktur am Bau teilhaben. Das
fordert die Akzeptanz und Attraktivitat der Bauberu-
fe. Die Perspektiven fur den Verkehrswegebau sind
sehr positiv und avisieren bereits heute nachfolgenden
Bau-Generationen Zuversicht in der Berufswahl. Der
Bundesverkehrswegeplan 2030 hat mit einem Volu-
men von 270 Milliarden Euro und tber 1.000 Projekten
eine realistische Finanzierungsperspektive und férdert
weitere bauwirtschaftliche Entwicklung. Das Planungs-
beschleunigungsgesetz liegt im Entwurf vor und wird
bereits ab 2019 deutliche Verkiirzungen der Planungs-
und Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich zur
Folge haben. Die Infrastrukturgesellschaft Autobahn
hat mittlerweile Organisationsstrukturen etabliert und
rekrutiert aktuell kompetentes Personal fir die regiona-
len Niederlassungen aus den StraBenbauverwaltungen.

Vorstand und Geschéftsleitung haben sich mittel-
fristig zur deutlichen strategischen Weiterentwicklung
der Bickhardt Bau AG verstandigt. Ziel dieser Weiter-
entwicklung wird die Starkung der Marktposition in
Mitteldeutschland, die Erhéhung der Bauleistung und
Verbesserung der Rendite durch mittelfristigen Zuwachs
der Beschéftigten auf 2.500 Mitarbeiter sein.

Viele Arbeitsplatze werden sich auch in der Bauin-
dustrie durch weitere Automatisierung und Digitalisie-
rung von Prozessen verandern. Durch Investitionen in
die Schulung, Weiterbildung und Ausbildung unserer
Mitarbeiter wollen wir unsere Belegschaft weiterent-
wickeln, um die Geschéftsfelder der Bickhardt Bau
nachhaltig zu férdern. Es bleibt also weiter spannend
bei Bickhardt Bau.

Welche interessanten Bauprojekte aktuell umgesetzt
werden, das kénnen Sie auch diesmal wieder in dieser
neuen Ausgabe unseres ,Blickpunkt Bickhardt Bau*
nachlesen. Neben der Erweiterung des Skandinavien-
kais in Travemunde, der von unserer Niederlassung
Libeck betreut wird, und dem Bau der Ortsumgehung
B 29 Mdgglingen stellen wir fiir den Bereich des Bahn-
baus und der Bauwerksinstandsetzung jeweils gleich
mehrere Bauprojekte vor. Dartber hinaus blicken wir
auf unsere Niederlassung in Meerane, die nicht nur ihr
25-jahriges Bestehen gefeiert hat, sondern auch einen
Bauboom vor der Haust(r erlebt. Wir denken, dass wir
Ihnen auch diesmal wieder anlasslich unseres Sommer-
festes 2018 eine interessante Ausgabe présentieren
kénnen. Viel Spal3 bei der Lektire.

Herzlichst
lhr Vorstand

[ RTVIN

Horst Miller
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Formen an. Es soll spater einmal die bestehende Autobahn 661 mit der aus der Region Fulda

kommenden Autobahn 66 verbinden. Die Verkehrsfuhrung ist auf drei Ebenen angelegt. Auf
unserem Foto, das aus einem etwa 30 Meter hohen Krankorb aufgenommen wurde, ist sehr gut |
zu erkennen, wie die Verbindungsspange in Richtung Osten in einem langgezogenen Trog als |
unterste Fahrspur gefuhrt wird. Dartber befindet sich der Zubringer aus &stlicher Richtung. Zum
Zeitpunkt der Aufnahme wurde die Schalung fir die Seitenwéande gestellt und in Teilbereichen
bereits mit der Bewehrung begonnen. In dem Trog wird dann der Verkehr von Osten kommend
auf die A 661 in Richtung Stiden geleitet. Nach der Betonage der Seitenwande wird in einem
nachsten Arbeitsschritt der Deckel — ebenfalls in Schalungsbauweise — hergestellt. Rund 2.100
Kubikmeter Beton und 490 Tonnen Bewehrungsstahl werden fur diesen Bauabschnitt benétigt.
Flr das dreigeschossige Kreuzungsbauwerk werden insgesamt 4.050 Tonnen Stahl und 23.000
Kubikmeter Beton verarbeitet. Auf dieser obersten Betonplatte wird dann die A 661 in Nord-Sid-
Richtung gefihrt. Die Autobahn kommt damit wieder zurlick auf ihre alte Trasse. Sie musste, um
die nétige Baufreiheit zu gewinnen, verlegt werden. Wahrend an den Anschlissen an der A 661
unter Hochdruck gebaut wird, fehlt fir den Lickenschluss mit der A 66 allerdings noch der seit
Jahrzehnten geplante Riederwald-Tunnel.

D as Kreuzungsbauwerk am zukuinftigen Autobahndreieck Erlenbruch in Frankfurt/Main nimmt

R
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“Streckenbau aus der Vogelperspéktive: In

einem langgezogenen Bogen zieht sich
die neue Trasse stdlich von Moggllngen
_durch.die higelige: Landschaft der_ B
Schwab/schen A/b ;
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In den grQBten fElnschnltgiberefchTen
wurde dér Boden zwolf Mgf tief

abgfjragen

.l’ , y-
@'ualltatsarbe/t Mit der neuen W rtgen—

" GroBfrase wurde der lnhomogene Boden
verbessert.

Ortsumgehung B 29 Mégglingen
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— Arbeitsgemeinschaft fur den groBten Bauabschnitt

Entlastung fir eine der am meisten befahrenen
BundesstraBen auf der Schwébischen Alb:

Die B 29 wird westlich von Aalen auf einer
Lénge von sieben Kilometern an der Ortschaft
Mégglingen vorbeigefiihrt. Der vierspurige Ausbau
erfolgt in drei Baulosen. Bickhardt Bau stellt in
Arbeitsgemeinschaft den gréBten Abschnitt her.

ie BundesstraBBe 29 verbindet im Bereich des Rems-

tals das Mittelzentrum Aalen im Osten mit den west-

licher gelegenen Stadten Schwabisch-Gmiind,

Waiblingen und der Landeshauptstadt Stuttgart.

Wer dort zur falschen Zeit unterwegs ist, kommt

; nur langsam voran: Sto3stange an StoBstange
sind die Fahrzeuge in den Sto3zeiten vor und nach Feierabend
unterwegs. Rund 25.000 Fahrzeuge quélen sich téglich auf der

B 29 durch die Ortsdurchfahrt von Mégglingen. Tendenz steigend.

B1.505.02
&RGE‘ B29 oy Magglingen BA 2+3
._.____[r_'g_en-_ B290U BA 2+3

Im grofen Bogen um Mogglingen

Sieben Briicken auf funf Kilometern Strecke — Personal- und maschinenintensiv

Abhilfe ist in Sicht, denn derzeit wird kréf-
tig an einer Verbesserung der Verkehrs-
situation gearbeitet: Stidlich des Ortskerns
entsteht die knapp sieben Kilometer lange
UmgehungsstraBe, die den Verkehr ab
dem nachsten Jahr in einem gro3en Bogen
um Mégglingen herum fihrt.

Die ARGE B 29 OU Mdgglingen, BA
2+3 Bickhardt Bau/Strabag stellt dabei den
gréBten Bereich der Ortsumgehung her.
Die Bauzeit ist ambitioniert: In etwas mehr
als eineinhalb Jahren wird die 4,8 Kilome-
ter lange Haupttrasse auf der sprichwért-
lich grinen Wiese hergestellt — rechtzeitig
zur Landesgartenschau 2019 im Remstal.
Jede Fahrtrichtung wird zweispurig mit
Standstreifen ausgebaut. Hinzu kommen
samtliche Nebenstrecken und Anbindun-

gen an das bestehende StraBen- und Feld-
wegenetz.

12 Meter Ab- und Auftrag

Rund 100.000 Quadratmeter Flache
sind zu asphaltieren. In den Einschnittsbe-
reichen muss der Boden knapp zwélf Meter
tief ausgehoben werden; die maximale Héhe
der Dammschttung betrégt ebenfalls zwélf
Meter. Etwa 400.000 Kubikmeter Boden wer-
den in dem Streckenbereich insgesamt be-
wegt. Da der Boden wenig homogen ist (von
Lehm und Ton bis zum Fels ist alles dabei),
sind GroBfrasen im Einsatz, die den Boden
aufbereiten und durch das Beimengen von
Kalk und Zement verfestigen. Bislang wur-
den Uber 10.000 Tonnen Bindemittel ein-
gefrast. Flr die Entwasserung der neuen
Trasse stellen die Mitarbeiter zwei grof3e

Regenriickhaltebecken mit Einlaufoauwer-
ken her. Rund 15.000 Meter Kanalrohre mit
Durchmessern von DN 300 bis DN 1.000
missen verlegt werden. Flr den StraBenbau
werden darlber hinaus 130.000 Tonnen un-
gebundene Tragschichten (Frostschutzkies
und Schotter) sowie 72.000 Tonnen Asphalt
eingebaut. Entlang der neuen B 29 stellen
die Mitarbeiter auf einer L&nge von zwei Ki-
lometern Hangsicherungen her, die eine Ge-
samtflache von zwei FuBBballfeldern haben.

Zu dem Auftrag der Arbeitsgemein-
schaft gehért auch der Bau von sieben
Briickenbauwerken. Mit den Arbeiten wur-
den Nachunternehmer beauftragt. In Spit-
zenzeiten sind insgesamt 150 Facharbeiter
auf der Baustelle. Ohne sie und den hohen
Maschineneinsatz lie3e sich das Bauvorha-
ben in der kurzen Bauzeit nicht stemmen.

Blickpunkt Bickhardt Bau 02/18 | 7
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In direkter Nachbarschaft des Fahrterminals
am Skandinavienkai in Liibeck-Travemtinde
realisiert Bickhardt Bau in einer
Arbeitsgemeinschaft mit Bickhardt Bau
Thdringen den Erdbau fir die Erweiterung
der Hafenanlagen. Rund 900.000 Kubikmeter
Boden miissen dort bewegt werden.
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ils Holgersson schaut tag-
lich vorbei. Nein, naturlich
ist es nicht der Titelheld
des gleichnamigen Kinder-
buchs, der auf dem Riicken
der Wildganse von Aben-
teuer zu Abenteuer fliegt, sondern das
Fahrschiff der TT-Line, das von Travem(in-
de aus taglich den Hafen von Trelleborg
in Stidschweden anlauft. Von den Decks
der hochhaushohen Fahre haben die Pas-
sagiere so ziemlich den besten Blick auf
das rege Baugeschehen am Rande der
Hafenflachen.

GroB3e Planierraupen schieben Berge
von Boden vor sich her. Mit vier, flnf L6f-
felhiben laden vier groBe Bagger die
Ladeflachen der scheinbar nicht abrei-

Nachster Halt
Trellebgrg

Erweiterung der Hafenkapazitaten am Skandinavienkeli in Lubeck-Travemiinde

Benden Kolonne der Dumper. Knapp 30
dieser nicht fur den StraBenverkehr zuge-
lassenen GroB-LKW sind im Einsatz. 18
Kubikmeter fassen ihre Ladekubel. Von
der Ladestelle aus geht es zunachst vor-
bei an den Aufstellflachen flr die auf die
Verschiffung wartenden Lastzlige, dann
tiber die Hauptzufahrt zu den Doppelstock-
Laderampen an den Schiffen quer durch
das Hafenareal hintber bis zu einer eigens
fur die BaumaBnahme hergestellten Bau-
straBBe in die Kippflache. Rund 900.000 Ku-
bikmeter Boden werden auf diesem Weg
in eine nahegelegene ehemalige Kiesgru-
be im Dummersdorfer Feld transportiert —
ohne die 6ffentlichen StraBen mit zusatzli-
chem Verkehr zu belasten. Vier Kilometer
lang ist eine Wegstrecke von der Lade- zur

Einbaustelle. In der alten Kiesgrube sind
drei Raupen im Einsatz, die den Boden
einbauen und das Gelande modellieren.
Bis zu 13 Meter hoch wird das Material
aufgeschdittet. Bis zum Jahresende will

Bodentransporte quer
durch das Hafengelande
zu einer Deponie

das Bauteam den grof3flachigen Erdbau
weitestgehend fertiggestellt haben. Auch
400 Meter Entwasserungsleitungen mit
Durchmessern von DN 500 bis DN 1.000
werden die Erdbauspezialisten dann ver-
legt haben.

Die BaumaBnahme, die von der Bick-
hardt Bau-Niederlassung in Neustadt/Hol-
stein betreut wird, dient der Erweiterung
des Hafens. Der Ausbau erfolgt in meh-
reren Stufen. Dadurch vergréBert sich die
nutzbare Hafenflache bis zum Jahre 2021
um 16 Hektar. Zunachst aber bereiten die
ARGE-Mitarbeiter im Auftrag der Hanse-
stadt Libeck, vertreten durch die Libeck
Port Authority (LPA), den Baugrund fir
eine etwa 110.000 Quadratmeter gro3e
Erweiterungsflache. Der Auftrag beinhaltet
den Erdbau. Der Oberbau wird gesondert
ausgeschrieben.

Bis 2019 soll auf der neu geschaffe-
nen, ebenen Flache ein Terminal flr Forst-
produkte inklusive zweier Logistikhallen
entstehen. Schon Ende 2019 will dort pp
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Erdbau

Bagger, Raupen, Walze: mit groBem Baugerét wird die Anh6éhe
am Lubecker Skandinavienkai abgetragen und auf das Niveau der
Féhrterminals gebracht. 900.000 Kubikmeter Boden werden dabei in

diesem Bauabschnitt bewegt.

PP unter anderem ein skandinavischer
Papierhersteller, der zurzeit noch seine
Ladungen am Nordlandkai l6scht, den
Betrieb an den Skandinavienkai verlegt
haben.

Investition in die Zukunft

Fur die Libecker Hafen-Gesellschaft
ist der grof3flachige Ausbau des Skandi-
navienkais gleichbedeutend mit einer In-
vestition in die Zukunft. Durch zusétzliche
Umschlagflachen méchten die Lubecker
konkurrenzféhig bleiben, Arbeitsplatze si-
chern und schaffen. Wirtschaftsexperten

10 | Blickpunkt Bickhardt Bau 02/18

gehen von einem deutlichen Anstieg des
Gulterumschlags am Skandinavienkai in
Libeck-Travemilinde aus.

Neben den Fahren gehen hin und
wieder auch Kreuzfahrtschiffe am Skan-
dinavienkai vor Anker. Anfang August
bekam Nils Holgersson sogar kéniglichen
Beistand: Die Queen Elizabeth, das fast
300 Meter lange Flaggschiff der engli-
schen Luxusliner-Linie Cunard, machte
fir mehrere Stunden am Skandinavien-
kai fest — begleitet von den staunenden
Blicken vieler tausend Schaulustiger an
der Travemunder Vorderreihe.

HINTERGRUND

Der Lubecker
Ostsee-Hafen

ie Lubecker Hafen-Gesellschaft
D ist Deutschlands gréBte RoRo-

Hafenbetreiberin an der Ostsee:
Neben dem Skandinavienkai gibt es mit
dem Seelandkai, Nordlandkai und Schlu-
tup drei weitere Terminals. Der nahe der
Trave-Mindung gelegene Skandinavien-
kai ist das gréBte Terminal. Er ist eine der
gréBten Drehscheiben Europas fir alle
Guter, die mit LKW, Sattelaufliegern, in
Containern oder Wechselbriicken trans-
portiert werden. Die Fahren operieren im
RoRo-Betrieb (Roll on/Roll off), d.h. die La-
dung wird mit Hafenzugmaschinen auf das
Schiff gezogen (Sattelauflieger) oder rollt
selbstédndig an Bord (LKW) und wird auf
gleichem Wege wieder geléscht. Knapp
22 Mio. Tonnen Giter werden dort durch-
schnittlich im Jahr umgeschlagen (davon
rund 18 Mio. Tonnen am Skandinavienkai).

Neue Generation Einkauf

Bickhardt Bau Projektentwicklung modernisiert zeitgleich drei Kaufland-Einkaufsmarkte

Das Lebensmitteleinzel-
handelsunternehmen Kaufland
feiert in diesem Jahr sein
50-jahriges Bestehen und
beschenkt sich und seine Kunden
mit der Modernisierung seiner
Einkaufsmérkte: Fiir den Umbau
in Mittweida, Sangerhausen und
Bendorf erhielt die Bickhardt Bau
Projektentwicklung den Zuschlag.

inkaufen
soll ganz
einfach wer-
den: Offen,

transpa-
rent, mehr
Ubersichtlichkeit. Diese
Eigenschaften zeich-
nen inzwischen auch
die Kaufland-Markte in
Bendorf, Mittweida und
Sangerhausen aus, wel-
che die Bickhardt Bau
Projektentwicklung seit
Jahresbeginn moderni-
siert hat. GroB3zugige Fri-
schebereiche, einladend
ausgestaltete Backshops
und Bedientheken und

ein neues Leitsystem, das mit gut sicht-
baren Icons die Orientierung in den Re-
galreihen deutlich vereinfacht — das sind
die wohl augenscheinlichsten Verénde-
rungen, die praktisch Gber Nacht in den
teilweise Uber 4.000 Quadratmeter gro3en
Verkaufsflachen Einzug gehalten haben.
Im Markt in Sangerhausen sind zudem
SB-Kassen aufgestellt worden, an denen
der Kunde die Ware selber Uber die Le-
segeréate zieht und bezahlt.

Gebaut wurde im laufenden Betrieb;
das heif3t Teilbereiche des Marktes wur-
den mit Staubschutzwéanden abgetrennt.

Besonders larmintensive Arbeiten wurden
in die Nachtstunden oder ins Wochenende
verlegt. Abschnittsweise wurden Neben-
bereiche wie Getrankelager, Anliefer- und
Laderampen und Sozialrdume fiir die Mit-
arbeiter ebenso umgebaut und an moder-
ne Konsum-Anspriiche angepasst wie die
Hauptverkaufsflachen mitsamt Kuhl- und
Frischebereichen.

Auf den gesamten Marktflachen wurde
dann die Technische Gebaudeausriistung
mit Heizung, Liftung, Sanitar, Sprinkler
und Elektro sowie deren Ver- und Entsor-
gungsleitungen auf den neuesten Stand
der Technik gebracht. In einigen Bereichen
wurden auch die Decken und FuBbdden
erneuert. Die alten Leuchtmittel wurden
durch Energiesparlampen ausgetauscht:
Die Einkaufsmarkte in Bendorf, Mittwei-
da und Sangerhausen erstrahlen jetzt in
neuem Glanz.
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RUND

Neufahrner Nordkurve kurz vor der Fertigstellung — Nach vier Jahren Bauzeit rollen die Ziige

apjeloidneg ajeny

ersten Spatenstich arbelten die Gleisbauer unter
Hochdruck an den letzten Gleisen. Zum néchsten
Fahrplanwechsel im Dezember 2018 rollen die
ersten Zlige auf der neuen Verbindungsspange,
die die Region um Regensburg direkt an den
Flughafen Miinchen West (Erding) anbindet.

Blickpunkt Bickhardt Bau 02/18 | 13




Die Stopfmaschine von Bahnbau Hartung im Einsatz an der Neufahrner Nordkurve. Wegen
der hohen Tagestemperaturen im Sommer wurden die Arbeitszeiten in die Abend- und

Nachtstunden verlegt.

Querverbindung §

Neufahrner Nordkurve vor fahrplanmaBiger Inbetriebnahme

er aus Regensburg

oder der Oberpfalz

mit der Bahn zum

Milnchener Flugha-

fen reist, der musste

bisher bis Minchen

Hauptbahnhof fahren, dort umsteigen

und mit der S-Bahn zum Flughafen Miin-

chen West fahren. Nach Fertigstellung

der Neufahrner Nordkurve — als Verbin-

dungsspange zwischen der Bahnlinie Re-

gensburg - Miinchen-Flughafen — wird die

Fahrzeit der Reisenden aus der Region
Regensburg um ca. 1 Stunde verkirzt.

Im Schritttempo rollt der Arbeitszug das

lange Rampenbauwerk hinauf und féhrt

dann tber das langgeschwungene Uber-

Das Trogbauwerk im Norden des Bauabschnittes. Neben der Bahn fuhrt

die neue Gemeindeverbindungs.
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fihrungsbauwerk aus Stahl und Beton auf
den bereits begriinten Bahndamm. Deut-
lich schneller flieBt der Verkehr auf der
Autobahn 92 Munchen - Freising, die unter
der Briicke hindurchfuhrt. So kurz vor der
Fertigstellung strahlt die Neubaustrecke
eine Selbstversténdlichkeit aus, als ware
sie schon immer dort gewesen. Wenig er-

2.300 Meter voller
ingenieurtechnischer
Herausforderungen

innert offensichtlich an die Komplexitat und
ingenieurtechnischen Herausforderungen
des Bauprojektes, das in einer Bauzeit von
immerhin vier
Jahren unter
dem ,Rollen-
den Rad” rea-
lisiert wurde.
Zahlreiche
Sperrpausen
waren notig,
um Baufrei-
heit an der
Bahnstrecke
zu schaffen
und u.a. die S-
Bahnstrecke
zu verlegen,
Taucher waren
im Einsatz, um
im Bereich des
Trogbauwerks
Neufahrn Nord

eine Unterwassersohle aus 7.600 Kubik-
metern Beton herzustellen. Ein 310 Meter
langes Rampenbauwerk wurde hergestellt.
100.000 Kubikmeter Boden haben die Erd-
bauer in einer Breite von 46 Metern und
bis zu 12 Metern lber Gelandeniveau flr
den 620 Meter langen Bahndamm aufge-
schittet. Die 193 Meter lange Eisenbahn-
Uberfihrung Uber die A 92 wurde nicht
nur aus 30 vorgefertigten Stahlsegmenten
zusammengeschweif3t, sondern mit Hilfe
eines Traggerustes Uberhéht hergestellt
und spater abgesenkt. Durch ihre archi-
tektonisch ansprechende Bauweise wirkt
das Bauwerk geradezu leicht und schlank.

Zusammengefasst ausgedriickt: Auf
gut der Halfte der neuen rund 2.200 Meter
langen elektrifizierten Verbindungsspange
verlaufen die Gleise auf Briicken, Kreu-
zungs- und Rampenbauwerken. An den
beiden Abzweigstellen fadelt die Neufahr-
ner Kurve mit sogenannten Uberwerfungs-
bauwerken héhenfrei (mit Weichen) mittig
in die vorhandenen Gleistrassen ein.

Als eines der letzten Gewerke sind die
Gleisbauer im Einsatz. Anfang August hat
das ARGE-Partnerunternehmen Bahnbau

Hartung aus Fulda knapp 11.000 Tonnen
Schotter und 6.700 Schwellen mit Glter-
zugen angefahren und in das neue Gleis-
bett der Neufahrner Kurve eingebracht.
Anschlie3end waren die grof3e Stopfma-
schine und der Schotterpflug im Einsatz,
um die neuen Schienen héhen- und nei-
gungstechnisch in ihre endgultige Lage
zu bringen.

Rund 8.100 Meter Gleise haben die
Hartung-Mitarbeiter im Zuge der Maf3-
nahme neu verlegt und acht Weichen
eingebaut. Danach wurden dann die
letzten Oberleitungsmasten gesetzt und
die Leitungen gezogen. Bereits Ende Juli
war auch das neue Stellwerk, mit dem 36
Signale und die acht Weichen gesteuert
werden, in Betrieb genommen worden.
Daflr waren Uber 50 Kilometer Kabel not-
wendig.

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezem-
ber diesen Jahres nimmt der regulare Zug-
betrieb seine Arbeit auf. Reisende aus der
Oberpfalz und Regensburg kdnnen dann
auch auf direktem Weg zum Minchener
Flughafen reisen.

Abendlicher Einsatz am Bahnhg#flemagen;-Die Gleise vor dem sanierten Bahn’
steig wurden mit der Stopfa#@schine wiedér'in die richtige Lage gebracht.

ol

/
/

fod

Neuer Bahnsteig
fur Remagen

Baustellenlogistik: Grundhafte Sanierung vom Gleis aus

Eine &uBerst ambitionierte
Bauzeit und eine Baustellen-
logistik, die Arbeiten und
Versorgung nur vom Gleis
aus zulédsst, das sind

die Parameter in denen

sich die Mitarbeiter der
Arbeitsgemeinschaft Bickhardt
Bau / Bahnbau Hartung bei
der grundhaften Sanierung
des Mittelbahnsteigs in
Remagen bewegen miissen.

Meter lang ist der
Bahnsteig im Bahn-
hof Remagen, der
im Zuge der Bahn-

hofs-Modernisierung grundhaft erneuert
und mit einem neuen ICE Standard-Hoé-
henmaf von 76 Zentimeter iber dem Gleis
neu errichtet wird. Dies ermdglicht einen
barrierefreien, niveaugleichen Ein- und
Ausstieg in die Zluge. Vor allem Berufs-
pendler und viele Touristen, die das Rhein-
land besuchen, nutzen die viel befahrene
linksrheinische Strecke zwischen Koln
und Koblenz. Der Umbau erfolgt deshalb
auch im laufenden Betrieb unter halbsei-
tiger Sperrung des Bahnsteigs. Wahrend
auf der einen Seite des mit einem Bau- PP
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Aus den Tochterunternehmen

Vom Gleis aus wurden die Baumaterialien fiir
die Bahnsteigsanierung in Remagen angelie-
fert. Im Hintergrund ist die beriihmte Apollina-
riskirche zu erkennen.

PP zaun abgetrennten Bahnsteigs der Be-
trieb ganz normal weiterlief und die Reisen-
den in die Zuge ein- und ausstiegen, wurde
auf der anderen Seite rund um die Uhr unter
Hochdruck gearbeitet. Nach Abtrag der alten
Bahnsteigbefestigung und Bahnsteigkanten
wurden zunéchst Betonfundamente und Win-
kelstltzen gesetzt, die den neuen Bahnsteig
zum Gleis hin begrenzen. Zudem wurden die
weiBen Bahnsteigkantensteine aufbetoniert.
AnschlieBend wurden die neuen Leerrohre fir
Strom-, Steuerungs- und Versorgungstechnik
sowie eine neue Entwésserungsleitung ver-
legt. SchlieBlich wurde der Bahnsteig verfiillt,
ein neues Planum hergestellt und die Flache
nach den neuesten Richtlinien von DB Station
& Service neu gepflastert. Auch der Treppen-
aufgang und Teilbereiche der Personenunter-
fihrung wurden im Zuge der BaumafBnahme
erneuert.

Da es sich um einen Mittelbahnsteig han-
delt, musste die gesamte Baustellenlogistik
zwischen Lagerflachen und Einbauort tber
die Schiene abgewickelt werden. Das ist
deutlich zeitaufwendiger als ein direkter LKW-
Transport zur Baustelle: Die Zuge mit den
Boschki-Zweiseiten-Kippwagen, auf denen
Frostschutzkies, Schotter und alle anderen
Baumaterialien transportiert wurden, mus-
sten sich bei der Ausfahrt aus dem jeweiligen
Baugleis in den regularen Bahnverkehr ein-
ordnen, um den Zwischenlagerplatz einige Ki-
lometer vor den Toren Remagens anzufahren.

Die 16.000 Einwohner zahlende Stadt
Remagen liegt an der linksrheinischen Bahn-
hauptstrecke zwischen Kéln und Koblenz.
Rhein-Express, Mittelrhein Bahn, Rhein-Ahr-
Bahn und Ahrtalbahn halten im Stundentakt;
hinzu kommen noch etliche IC-Verbindungen
im Nord-Sud-Fernverkehr und der Glterver-
kehr. Anders ausgedrlckt: Es herrscht jede
Menge Betrieb.
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Starkes Team: Im Zweischicht-Betrieb produziert die Belegschaft des MKW Kies-
werks Fambach die Baustoffe, die fir die Haldenerweiterung am Kali-Standort Hattorf
zur Herstellung der Dichtungsschichten bendtigt werden.

Baustoffe fur die
Dichtungsschicht

MKW beliefert Baustelle fiir Kali-Haldenerweiterung

as Werk Werra der K+S Kali GmbH benétigt zusatzliche Haldenka-

pazitaten, um am Standort Hattorf weiterhin jahrlich rund 19 Millionen

Tonnen Rohsalz fur die Produktion von Mineraldiinger, Pharmasalzen

und Industrieprodukten zu férdern. Das in den Produktionsprozessen

tbrig bleibende Steinsalz wird aufgehaldet. Fur die Haldenerweiterung
wird deshalb ein Uber 60 Hektar groBes Areal vorbereitet. Der Bau einer Basis-
abdichtung mit einer Gesamtflache von 160.000 Quadratmetern hat inzwischen
begonnen. In einem Zeitraum von acht Monaten werden dafir etwa 500.000 Ton-
nen Schuttglter (250.000 Tonnen Dichtungsschicht, 150.000 Tonnen Filterschicht
sowie die Restmenge fur Wegebau u.a.) bendtigt.

Erst die Griindung einer Liefer-ARGE macht es moglich, diesen hohen Bedarf
zu decken. Das Kieswerk Fambach spielt dabei eine tragende Rolle.

Doch zuné&chst einmal mussten die Baustoffe fur die Dichtungsschicht in einem
anspruchsvollen Zulassungsprozess Einbaureife erreichen. Seit Mai diesen Jah-
res lauft die Produktion auf Hochtouren, denn die Gro3-Baustelle am FuB3e des
Kali-Bergs in Philippsthal benétigt taglich mehr als 3.000 Tonnen Zuschlagsstoffe.
Funf verschiedene Werke sind an der Baustoffproduktion beteiligt, der Hauptteil
der Lieferungen stammt aus den Kieswerken Fambach und Immelborn.

Auf Grund des derzeit vorherrschenden Booms — vor allem im Hochbau — ist
der Bedarf in diesem Jahr grundséatzlich gestiegen. Die durchschnittliche Pro-
duktionsmenge von rund 250.000 Tonnen per anno wird in diesem Jahr im Werk
Fambach auch in Folge dieses GroBBauftrages um rund 50 Prozent gesteigert.
Seit Juli 2018 lauft die Produktion dort im Zweischichtbetrieb. Bei den extremen
Witterungsbedingungen in diesem Jahr ist dies fur die Mitarbeiter, die in Fambach
und den anderen Werken Héchstleistungen vollbringen, besonders anstrengend.

Auch fuir den Vertrieb und die Disposition der MBC bedeutet dieser GroBauf-

trag eine Herausfor-

/ derung: Trotz immer

knapper werden-

den Frachtraums,

gelingt es der Lo-

gistikabteilung die

gewtlinschten Ma-

terialien bedarfs-

gerecht in enger

Absprache mit der

Projektleitung auf

die Baustelle zu
transportieren.

ie Autobahn 1 im Bereich

des Bremer Kreuzes ist Spit-

zenreiter in Deutschland,

wenn es um die Verkehrsbe-

lastung geht. Das geht aus

den aktuellsten Verkehrs-
zahlen hervor. Fast 20.000 Lastwagen
passieren taglich das Nadeléhr. Insge-
samt sind es rund 120.000 Fahrzeuge, die
taglich die wichtige Verkehrsschlagader
zwischen dem Ruhrgebiet und der Han-
sestadt Hamburg nutzen. Dass da Staus
vorprogrammiert sind, versteht sich von
selbst. Wenn dann auch noch gebaut wird,
dann mussen schon mal langere Weg-
zeiten einkalkuliert werden. Staut sich
dann noch der Verkehr, dann ist sogar
der groB3e Bickhardt Bau-Betonstra3en-
fertiger schneller.

In Arbeitsgemeinschaft mit der Firma
Oevermann haben die Betonstra3enbauer
in diesem Sommer gerade einen 8.500
Meter langen Abschnitt der A 1 von der

Neue
fur

Anschlussstelle Bremen-Brinkum bis siid-
westlich des Autobahndreiecks Stuhr her-
gestellt.

130.000 Quadratmeter

Die hohen Verkehrsbelastungen durch
LKW- und Schwerlastverkehr hatten deut-
liche Spuren hinterlassen; eine Sanierung
der Fahrbahn in Richtung Osnabriick war
deshalb dringend erforderlich. Wahrend
der ARGE-Partner — mit dem die Beton-
straBenbauer zuvor bereits im Gro3raum
Berlin erfolgreich mehrere Autobahnab-
schnitte ausgebaut und grundhaft erneuert
haben — fir den Abbruch der alten Fahr-
bahn und die Teilsanierung des Unterbaus
bis zur Ausbesserung der HGT zustandig
war, sorgten die Bickhardt Betonstraf3en-
bauer mit ihrer rollenden StraBenbau-
fabrik fur die neue Fahrbahndecke. Die
rund 130.000 Quadratmeter grof3e Beton-
flache wurde in einer Gesamtstarke von
27 Zentimetern (22 Zentimeter Unterbeton

Decke
den

Spitzenreiter

Die Autobahn 1 wird im Bereich von Bremen saniert

Deutschlands am stérksten befahrenes Autobahn-
Teilsttick im Bereich der A 1 bei Bremen bekommt
eine neue Fahrbahndecke. Die Bickhardt Bau-
Mitarbeiter der Abteilung Betonstral3enbau

sind in einer Arbeitsgemeinschaft im Einsatz,

den 8,5 Kilometer langen Streckenabschnitt

am Autobahndreieck herzustellen.

und 5 Zentimeter Oberbeton) hergestellt.

Um die Lieferwege kurz zu halten
und fur einen sténdigen Materialfluss zu
sorgen, wurde eine mobile Mischanlage
etwa in der Mitte des Streckenabschnitts
am Rande der Autobahn aufgestellt. Mit
Vierachsern wurde der Beton dann zur
Einbaustelle transportiert und der nimmer-
satte BetonstraBenfertiger mit Einbauma-
terial rund um die Uhr gefuttert. In zwei
Schichten waren die Betonbauspezialisten
Tag und Nacht im Einsatz und haben pro
Schicht etwa 800 Meter neue, dreispurige
Autobahndecke hergestellt.

Im November diesen Jahres soll der
Verkehr dann wieder in dem Streckenab-
schnitt rollen kénnen. Ob die Fahrzeuge
dann ungestért fahren kénnen, wird sich
zeigen: Weitere Bauprojekte wie der Neu-
bau der Weserbrucke stehen in Kirze an
und machen eigentlich einen achtspurigen
Ausbau der A 1 rund um Bremen erfor-
derlich.
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eady for Take off* heif3t es wieder vor den Flugsteigen am Terminal 1 des Hamburg Airports.

Dort haben die Bickhardt Bau-Verkehrswegebauer in Arbeitsgemeinschaft Zweidrittel des

Hauptvorfelds grundhaft erneuert. Nach einer Bauzeit von rund zwei Jahren haben sie
punktlich zum Beginn der Sommerferien die letzten Flachen der flinf Bauphasen an den Bauherren
Ubergeben. Unter laufendem Flughafenbetrieb haben die ARGE-Mitarbeiter im letzten Abschnitt
die Anbindungen an die Start- und Landebahn hergestellt. Die vier Rollweg-Aste wurden zur Half-
te in Beton- und zur anderen Halfte in Asphaltbauweise hergestellt. Sie sind in unserer aktuellen
Luftaufnahme sehr gut direkt oberhalb dieses Textfeldes durch den hellen Beton zu erkennen.
Gleiches gilt fir die neuen Betonflachen unmittelbar vor den Flughafengeb&uden sowie die an-
grenzenden Rollbereiche, die in Asphaltbauweise hergestellt wurden. Rund 220.000 Quadratmeter
neue Vorfeldflachen inklusive der Entwésserungseinrichtungen und Versorgungsleitungen haben
die Verkehrswegebauer hergestellt. Der Flughafen wird mit der neuen Steuerungstechnik ,,Follow
the Greens" ausgestattet. Dabei weisen in den Boden eingelassene griine Lichtreihen den Piloten
den Weg zum Start oder der richtigen Parkposition.
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Die Burgbriicke tber die Miihlengrabensaale in Halle befindet sich
direkt unterhalb der imposanten Moritzburg.

Die Mitarbeiter der Bauwerksinstandsetzung haben den kompletten
Uberbau freigelegt. Zum Zeitpunkt der Aufnahme wurde die Scha-
lung fir die Betonage hergestellt.

Die historischen Sandstein-Postamente wurden bauseits gelagert,
aufbereitet und dann wieder eingebaut.

Seltene Perspektive: Der Blick unter die Briicke mit ihren markanten
gebogenen Stahlldngstrdgern erinnert an eine Hallenkonstruktion.
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Es ist keine Seltenheit, dass bei
der Bauwerksinstandsetzung
Briickenbau auf Denkmalschutz
trifft. Ein Musterbeispiel fir die
enge Verzahnung der beiden
Gewerke ist die Burgbriicke

in Halle an der Saale, die

seit dem Frihjahr von der
Bickhardt Bau Abteilung
Bauwerksinstandsetzung

von Grund auf saniert wird.

Die Abteilung Bauwerksinstandsetzung saniert historische, denkmalgeschiitzte Briicken

eithin sichtbar tber-
ragt die Moritzburg die
Altstadt von Halle an
der Saale. Direkt am
FuBe des markanten
Rundturmes befindet
sich die Burgbrucke tber die MUhlengra-
bensaale, einem Nebenarm der Saale.
Das Ende 1898 errichtete Briickenbau-
werk mit seinen Stahlrundbdgen wies er-
hebliche Schaden am Uberbau auf: Wind,
Wetter und vor allem Verkehrsbelastungen
hatten dem Bauwerk so zugesetzt, dass
teilweise schon die Stahllangstrager derart

-

|
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korrodiert waren, dass einige von ihnen
dringend durch neue Walzprofile ausge-
tauscht werden mussten. Die Bewehrungs-
eisen der Fahrbahnplatte lagen teilweise
bereits frei, im Bereich der Widerlager tra-
ten Verdrickungen auf und die Fugen im
Sichtmauerwerk waren langst zu gréBeren
Spalten geworden.

Fir die gesamte Dauer der Sanie-
rungsarbeiten wurde als erstes ein Han-
gegerust als Arbeitsplattform unter die
Briickenbdgen gehéngt. Das Besondere
dabei: Das Gerlst wurde zunachst mit

Uber 100 Ankerstaben an den Stahltra-
gern befestigt. In einer der letzten Baupha-
sen —wenn der neue Stahlbetoniberbau
hergestellt worden ist — wird das Gerust
umgehangt und am neuen Betonlberbau
verankert. Von der Arbeitsplattform aus
konnte das Stahltragerwerk von der Un-
terseite her gesandstrahlt und so zunachst
von alter Farbe und Rost befreit werden.
AnschlieBend wurde es mit einem neuen
Schutz Giberzogen. Insgesamt 1.600 Qua-
dratmeter Korrosionsschutz wurden auf-
getragen.

Héangegeriist und Einhausung

Viel Platz und Bewegungsfreiheit gibt
es unter den Stahlbégen natirlich nicht —
vor allem zu den Widerlagern hin werden
die Arbeitsrdume immer enger. Dennoch
wurden die Stahlstreben Meter fiir Meter
instandgesetzt. Da die alte Beschichtung
bleihaltig war, erfolgten die Arbeiten in
einer Einhausung. Zudem mussten die
Bickhardt Bau-Facharbeiter spezielle Ar-
beitsschutzkleidung tragen. Doch nicht
nur in der alten Farbschicht wurden Alt-
lasten gefunden und erfolgten die Arbei-
ten im kontaminierten Bereich, sondern
auch bei der Bauwerksabdichtung sind
PAK-haltige Dichtungsbahnen eingesetzt
worden. Diese polyzyklischen, aromati-
schen Kohlenwasserstoffe sind in teerhal-
tigen Dichtungspappen enthalten, die bis
in die 70er Jahre eingesetzt wurden. 500
Quadratmeter belastete Flachen wurden
aufgenommen und fachgerecht entsorgt.

Mitte Juni haben die Mitarbeiter der
Bauwerksinstandsetzung die Schalung fir
den Uberbau hergestellt, der dann im Juli
betoniert wurde. Daftr mussten die &uf3e-
ren Tréger in ihrer Hohe abgesenkt und auf
das gleiche Niveau wie die Fahrbahnplatte
gebracht werden.

Im Zuge der Generallberholung wer-
den zudem viele urspriingliche Briicken-
details wieder herausgearbeitet. Dazu
zéahlen neben der Gesimsausbildung
und Verkleidung der Widerlager auch die
acht aufgearbeiteten Postamente, die an
allen vier Ecken des Bauwerks platziert
sind und an denen die Gelander befestigt
werden. In Héhe der Briickenmitte wird
das Stadtwappen von Halle als Ornament
eingearbeitet.
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Bauwerksinstandsetzung

Die Fuldabriicke im Schlitzer Stadlteil Pfordt: Das 65 Meter lange historische Bauwerk gilt als eine der am besten erhaltenen klassi-
zistischen Sandsteinbriicken. Nach der Instandsetzung ist sie sicher auch eine der Schénsten.

6 Bogen uber die Fulda

ine weitere Brlicke, die die Spe-

zialisten der Abteilung Bau-

werksinstandsetzung neben

der Burgbrticke in Halle und

der Karlsbrucke in Erfurt der-

zeit grundhaft sanieren, ist die
Fuldabriicke am 6stlichen Ortsrand des
Schlitzer Stadtteils Pfordt. Die um 1804
errichtete klassizistische Bogenbriicke aus
Sandsteinquadern gilt trotz ihrer erhebli-
chen Baumaéngel als eines der am besten
erhaltenen Brlickenbauwerke aus dieser
Epoche. Der Zahn der Zeit hat der 65 Meter
langen Fuldabriicke mit ihren sechs Bégen
arg zugesetzt: So wurden zahlreiche Ver-
schiebungen im Mauerwerk festgestellt,
der Fahrbahnbelag und die Bauwerksab-
dichtung waren ebenfalls stark beschadigt.
Die Fulda hat dariber hinaus am Fuf3e der
Briickenpfeiler ebenfalls deutlichen Spuren

Am FuBB der Briickenpfeiler wurde ein so genannter Kolkriegel aus
Beton und Natursteinen als Untersplilschutz hergestellt.
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in Form von Ausspulungen, Ausbrichen,
Rissen und Durchfeuchtungen hinterlas-
sen.

Seit Mérz sind die Mitarbeiter der Bau-
werksinstandsetzung dabei, das altehr-

Blei-Grundierung:
Einhausung und
Schwarz-WeiB-Bereich

wirdige Bauwerk in enger Abstimmung
mit der Denkmalpflege wieder in Schuss
zu bringen. Sie haben zunachst die Kap-
pen und den Fahrbahnbelag abgebrochen.
Die alte Gelanderbeschichtung wurde vor
Ort erneuert. Da diese eine Bleimennige-
Grundierung enthielt, wurde fiir den Be-
schichtungs-Abtrag ein Schwarz-Weif3
Bereich mit einer Einhausung aufgebaut,
um so eine Ver-
| unreinigung der
Fulda sowie eine
Verschleppung
des kontaminier-
ten Materials zu
verhindern.
Inzwischen
ist der Uberbau
grundhaft erneu-
ert worden. Die
alten Sandstei-
ne wurden ge-
reinigt und ge-
& sandstrahlt. Um
die beschédigten
Sandsteine zu er-
setzen, wurden
vor Ort lagernde
Sandsteine bear-
beitet und einge-

baut. Fir die StraBenentwésserung haben
die Instandsetzer verzinkte Fallrohre einge-
baut, die das Regenwasser von der Straf3e
Uber einen Filtereinsatz direkt in die Fulda
leiten. Die neue Fahrbahnbreite betragt
nach einer Aufweitung kunftig 3,20 Meter. In
den Sandsteinbégen unter der Briicke sind
samtliche Fugen erneuert worden. Hohlr4u-
me im Mauerwerk wurden mit so genannten
Packern im Injektionsverfahren zubetoniert.
Einige Mauerwerksspalten sind bewusst
erhalten worden, da sie Flederméausen als
Unterschlupf dienen. Fir die Wasseramsel
werden zudem noch einige Nistk&sten unter
der Bricke aufgehangt.

Die deutlich sichtbarsten Verédnderun-
gen hat es am FuBBe der Brilicke gegeben:
Vor den Pfeilern und Widerlagern haben die
Instandsetzungsspezialisten so genannte
Kolkriegel als Unterspulschutz hergestellt.
Das sind etwa einen Meter hohe Funda-
mente aus Beton, die vor den Sandstein
der Briickenpfeiler gesetzt wurden. Auf der
Oberseite wurden Wasserbausteine einbe-
toniert. Durch diese MaBnahmen soll die
mit 30 Tonnen Traggewicht angegebene
Nutzlast auch dauerhaft gesichert werden.
Bei den Arbeiten haben die Mitarbeiter ein
Gefache aus alten Eichenbalken teilweise
freigelegt, auf dem die Briicke damals ge-
grindet wurde. Dies und eine auf das Jahr
1781 datierte Inschrift legen die Vermutung
nahe, dass die Briicke vor 1804 erbaut
wurde, wie es offiziell angegeben wird.

In diesen Tagen laufen die letzten Ar-
beiten an der Pfordter Fuldabriicke: Dabei
wird noch eine neue Schutzschicht aus
Gussasphalt als Briickenabdichtung sowie
eine Asphaltbetondecke hergestellt bevor
der Verkehr wieder auf der Kreisstraf3e 80
und dem Fulda-Radweg rollen kann.

Die Dom- und Kaiserstadt
Fritzlar schafft neue
Baugebiete: Ostlich des
Wohngebietes Roter

Rain entstehen unter

dem Arbeitstitel Roter

Rain IV weitere 87 neue
Bauplétze. Das 60 Hektar
groBe Areal wird in zwei
Bauabschnitten erschlossen.

n einem ersten Bauabschnitt stellen die
Mitarbeiter von Bickhardt Bau Kirchheim
die AnliegerstraBen und Gehwege,
samtliche Versorgungs- und Entwés-
serungsleitungen mitsamt Regenriick-
haltebecken und einen Larmschutzwall
als westliche Begrenzung zur Autobahn 49
her. Gleichzeitig erschlieBen sie zunachst
48 Bauplatze. Die Grundstiicke haben Gro-
Ben zwischen 600 und 850 Quadratmetern.
»Mit der ErschlieBung dieses neuen
Baugebietes bedienen wir das unveran-
dert hohe Interesse an Bauplétzen in Fritz-
lar“, sagte Blrgermeister Hartmut Spogat
wéhrend des Spatenstiches Ende Mai. Dies
zeige, dass Fritzlar attraktiv sei und sich
durch einen hohen Wohnwert auszeichne.
In unmittelbarer N&he befinden sich eine
Kindertagesstéatte und ein Biogas-Block-
heizkraftwerk. Zudem gibt es eine direkte
Busanbindung in die Fritzlarer Innenstadt.
Ab Januar 2019 kdnnen dort Bauwillige mit
dem Errichten ihres Eigenheimes beginnen.

Bis dahin stellen die Verkehrswegebau-
er aus Kirchheim in einer ersten Bauphase
insgesamt 730 Meter asphaltierte Anlie-
gerstraBen und Stichwege als Vorausbau
(Asphalttragschicht) her. Zudem wird ein
320 Meter langer Verbindungs-FuBweg zwi-
schen dem neuen Baugebiet und dem zuvor
erschlossenen BG Roter Rain Ill gepfla-
stert. FUr das getrennte Abwassersystem
werden 1.100 Meter Schmutzwasserkanal
DN 250 und 1.450 Meter Regenwasserka-
nal mit Durchmessern von DN 300 bis DN
800 verlegt. Zudem erfolgt die Ausstattung
des Baugebietes mit den Versorgungstra-
gern der Telekom, Unitymedia, EWF und
Gruppenwasserwerk Homberg-Fritzlar. Den
bestehenden Larmschutzwall verlangern
die Bickhardt Bau Mitarbeiter um rund 600
Meter in stdlicher Richtung.

In einer zweiten Bauphase — nach
Bebauung der Grundstlicke — erfolgt der
StraBenendausbau mit Asphaltbinder- und
-deckschicht inklusive sé&mtlicher noch zu
erstellender Gehwege.
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Es ist, als machten Stadt
und Region ihre Aufwartung:
Im Jubildumsjahr ihres
25-jéhrigen Bestehens
haben die Mitarbeiter der
Niederlassung Meerane
rund um ihren Firmensitz
alle Hande voll zu tun. Die
Stadt mit der steilen Wand
erlebt derzeit einen wahren
Bauboom und Bickhardt Bau
hat wesentlichen Anteil daran.

ie Lage ist guinstig — nicht nur
wenn private Wirtschaft und
Kommunen zielgerichtet an
einem Strang ziehen: Nérd-
lich der Autobahn 4, westlich
der BundesstraBe 93 ist ein
etwa 70 Hektar gro3es Areal als Industrie-
und Gewerbestandort ausgewiesen wor-
den, das in nicht einmal zwei Jahren kom-
plett erschlossen und bebaut wird. Auf der

sprichwértlich griinen Wiese entstehen in

verschiedenen Baufeldern Uber 700 neue
Arbeitsplatze. Metawerk Meerane heif3t
der neue Logistik- und Light-Industrial-
Park. Fir Projektentwicklung, Investition
und Vermarktung zeichnet die gleichnami-
ge Projektentwicklungsgesellschaft Meta-
werk AG verantwortlich.

Die Mitarbeiter der Niederlassung
Meerane haben die ErschlieBungsarbeiten
far die Halle 2 ausgeftihrt, die der Logistik-
Riese Rhenus bereits in Betrieb genom-
men hat. Rund 50.000 Kubikmeter Boden
haben die Erdbauspezialisten dabei zuvor
bewegt und verbessert, 13.000 Quadrat-
meter Fahrwege und Stra3en asphaltiert
und rund 2.000 Quadratmeter Pflasterfla-
chen hergestellt.

Vor dem Bau der Gewerbe- und Indu-
striehallen waren zunachst aufwendige Bo-
denverbesserungsarbeiten notwendig. Wie
im Gewerbehallenbau Ublich, arbeiteten
verschiedene Gewerke parallel: Wéhrend
die Erdbauspezialisten von Bickhardt Bau
auf der einen Seite des Baufelds noch die
Fundamente fir die Betonpfeiler ausho-
ben, stellten auf der anderen Seite Mon-

Das Metawerk Meerane: Nérdlich der A 4 und westlich der B 93 wird ein moderner
Gewerbe- und Logistikstandort erschlossen. Hier wird der Grund fiir die Halle 4 bereitet.
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tageteams bereits die Betonpfeiler auf.”

Als der Grader im April noch in einigen
Bereichen der Halle 2 das Frostschutz-
Feinplanum schob, erfolgte dies bereits
unter Dach. Zeitgleich wurden an ande-
rer Stelle noch zusétzliche Betonpféahle
zur Bodenstabilisierung ins Erdreich ein-
gebracht, wahrend an einer dritten Stelle
bereits die Bodenplatte betoniert wurde.

Zentrum der E-Mobilitat

Nur einen Steinwurf davon entfernt,
erfolgen die ErschlieBungsarbeiten fur
ein neues Zeitalter im Fahrzeugverkehr.
Unter dem Titel Halle 4 entsteht eine knapp
40.000 Quadratmeter groe Montage- und
Logistikhalle, in der kiinftig Fahrwerkmo-
dule fur Elektrofahrzeuge von VW herge-
stellt werden sollen. Fir den Erdbau sind
die Mitarbeiter von Bickhardt Bau Thurin-
gen zustandig: 70.000 Kubikmeter Boden
haben sie dort bewegt. AnschlieBend
stellten sie das Frostschutzplanum her:
60.000 Tonnen Material haben sie dabei
fachgerecht eingebaut. Auch dort musste
der Boden zunéchst mit Bindemitteln sta-

Eine ganz neue Verkehrsanbindung am
Knotenpunkt B 175/ Abzweiger Mosel:

biiisiert uﬁd’éudérﬁ' ‘rnit hﬁttelst'obfééul'er'r :

tragfahig gemacht werden.

In dem Bereich zwischen den beiden
Logistikhallen haben die Tiefbauspeziali-
sten von Bickhardt Bau im Auftrag des re-
gionalen Abwasserzweckverbands einen
Kanal mit einem Durchmesser bis DN
1.600 hergestellt. Die riesigen Kunststoff-
rohre wurden in sieben bis neun Metern
Tiefe verlegt. Uber den etwa 400 Meter
langen Kanal werden samtliche Flachen
des Metawerks Meerane entwéassert. Der
Kanal schlieBt an ein Regenrlckhalte-
becken an, das Bickhardt Bau Thiringen
bereits im vergangenen Jahr als Auftakt-
mafBnahme fir die GesamterschlieBung
hergestellt hatte. Auch mit dem Bau einer
600 Meter langen ErschlieBungsstra3e
ist die Niederlassung beauftragt worden.

Neuer Knotenpunkt

Im Zuge der Neuordnung des Ver-
kehrsknotenpunktes B 175 / Zufahrt
zum VW Werk Mosel nérdlich der Stadt
Zwickau rollt der Verkehr inzwischen

In einem nédchsten Bauabschnitt wird die
alte Trasse grundhaft erneuert,

: ﬂber den’ néueh S‘tl’eékenabsc'hnltt Dle

Brickenbauer von Bickhardt Bau haben
zunéchst zwei Bauwerke (Uberfiihrung
Bahnlinie und Uberfiihrung Bundesstra-
Be 175) sowie eine etwa 100 Meter lange
Stutzmauer hergestellt, wahrend ihre Kol-
legen von Bickhardt Bau Tharingen fur
die Anbindung an die Umfahrung und die
Aufschiittung des Fahrbahndamms zu-
standig waren. Im Frihjahr erfolgte dann
der Abbruch der alten Brickenbauwerke.
So wurde Platz fir den vierspurigen Aus-
bau der B 175 geschaffen, der Ende des
Jahres abgeschlossen sein soll. Die B 175
lauft dann wieder auf inrer urspruinglichen
Streckenfihrung. In einem letzten Bau-
abschnitt erfolgt dann der Rickbau der
Umfahrung, die dann zu einem Radweg
verengt wird.

Etwa 20 Kilometer von der Niederlas-
sung Meerane entfernt liegt die Gemeinde
Callenberg im Nordosten des Landkreises
Zwickau. Dort erneuern die Verkehrswe-
gebauexperten in Arbeitsgemeinschaft
die BundesstraBBe 180 zwischen Callen-
berg und Waldenburg auf einer Lange

Eine bessere Anbindung an das Motorsport-Zentrum Sachsenring: Die B 180 bei
Callenberg wird aqf 1.250 Metern grundhaft ausgebaut.

o

von 1.250 Metern Der Ausbaubereich
mundet am nérdlichen Ortsende von
Callenberg in einen Kreisverkehr, wo-
durch eine unubersichtliche Kreuzung
entscharft wird. Im Zuge des StraBen-
ausbaus wurden samtliche Entwas-
serungseinrichtungen erneuert: Statt
wie sonst ublich wurde kein Regen-
ruckhaltebecken hergestellt, sondern
es wurden drei Rigolenspeicherboxen
aus Kunststoff verlegt, die das Wasser
bei groBen Niederschlagsereignissen
speichern und dann nach und nach ins
umliegende Erdreich abgeben kénnen.
Parallel zur Ausbaustrecke wurde zudem
ein Radweg asphaltiert.

Der Ausbau der B 180 ist gleichbe-
deutend mit einer leistungsfahigen Zufahrt
zum Sachsenring in Hohenstein-Ernstthal.
Sie ist eine der wichtigen Zufahrtsstrecken
zum Motorsport-Mekka. Der Umbau des
Sachsenrings im Jahr 2000 durch die Mit-
arbeiter der Niederlassung Meerane war
Ubrigens der Startschuss fur die erfolg-
reichen Aktivitdten von Bickhardt Bau im
Rennstreckenbau.
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Kopfsteinpflaster, 248 Meter
Lange, 13 Prozent Steigung:
So erhebt sich die Steile

Wand, die beriihmteste Stral3e
Meeranes, von der Zwickauer
StralBe hoch zur Chemnitzer
StraBe. Das Wahrzeichen

der rund 16.000 Einwohner
zdhlenden Stadt in Sachsen
steht sinnbildlich fir die positive
wirtschaftliche Entwicklung der
Bickhardt Bau Niederlassung,
die im Mai ihr 25-jéhriges
Bestehen gefeiert hat.
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Niederlassung Meerane feierte 25-jahriges Bestehen

escheiden waren die Anfange,

positiv die Gesamtentwick-

lung. Was mit drei Mann, einer

Pritsche und einem Anhanger

ihren Anfang nahm, ist inzwi-

schen ein fester Bestandteil
der Bickhardt Bau Unternehmensgruppe
und der Wirtschaftsregion West-Sachsen/
Zwickauer Land. Seit einem Vierteljahr-
hundert tragt die Niederlassung Meerane
zum Ausbau einer funktionierenden Ver-
kehrsinfrastruktur bei und ist anerkannter
Arbeitgeber und Ausbildungsbetrieb glei-
chermafen.

Zu der Jubildumsfeier Ende Mai be-
gruBte Niederlassungsleiter Patrick Haupt
nicht nur seine aktuellen Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter, sondern auch Man-
ner und Frauen der ersten Stunden, die
inzwischen im Ruhestand sind, Vertre-
terinnen und Vertreter aus lokaler Wirt-
schaft und Kommunalpolitik sowie zahl-
reiche Kolleginnen und Kollegen aus den
Unternehmenszentralen in Kirchheim und
Schwabhausen. Marco Auth, Geschéfts-
fuhrer von Bickhardt Bau Thiringen und
selber als langjahriger Leiter der Nieder-
lassung Meerane mafgeblich an der po-
sitiven Entwicklung beteiligt, lieB in sei-
ner unterhaltsamen Rede noch einmal die
wichtigsten Ereignisse und Daten Revue
passieren: ,Zunéchst bezog die 1. Besat-
zung von Bickhardt Bau ein Containerbiiro
in Hartensdorf, aber schon nach kurzer
Zeit fand ein Umzug in die Seiferitzer Allee
14 im Gewerbegebiet Meerane statt”, be-
richtete er. Im Jahr 2000 ist dann das
heutige Blrogebaude in der Seiferitzer

Allee 23 bezogen worden, das 2011 um
100 Quadratmeter Biiroflache erweitert
und kdrzlich nochmal um zwei Blros und
einen grof3en Besprechungsraum vergro-
Bert wurde.

,Die Meeraner Niederlassung hat seit
1993 mittlerweile Uber 250 kleine, mittlere
und gro3e Bauvorhaben realisiert”, sagte
Marco Auth. Der jahrliche Umsatz liege
bei ca. 20 Millionen Euro. Als reprasenta-
tive BaumaBnahmen nannte er unter an-
derem die Bauvorhaben Bundesstraf3e
93 bei Zwickau, B 175 Glauchau, B 169
Hundshlbel und B 175 Mosel, den Neubau
der Autobahn 72 bei Borna, die A 4 bei
Meerane und Frankenberg, die Erschlie-
Bung der Gewerbegebiete von Milsen,
Reinsdorf und Meerane, die Bahnbau-
stellen Meerane - GéBnitz, Knappenrode
- Horka, Jena - Weimar, Gro3enhain und
Neukieritzsch sowie den Bau des ersten
Betonkreisels in Sachsen nur wenige
Meter von der Niederlassung entfernt.
Naturlich wurde auch der gré3te Erdbau-
auftrag in der Unternehmensgeschichte
von Bickhardt Bau entsprechende gewdir-
digt: Fir die Renaturierung des Cottbusser
Ostsees wurden insgesamt 18 Millionen
Kubikmeter Erde bewegt.

Wiege des Rennstreckenbaus

In der Niederlassung Meerane hat
auch der Rennstreckenbau seinen Ur-
sprung, fir den Bickhardt Bau weltweit
einen guten Ruf genie3t. Denn die Kol-
legen der NL Meerane haben zunachst
den Sachsenring, dann die Porsche-Test-
strecke in Leipzig und dann in Rekordzeit

E——

Bickhardt Bau

5

Bickhardt Bau
NL Meeranem
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den Umbau des Hockenheimrings reali-
siert. Das waren allesamt Projekte, wel-
che die Basis fiir den Bau der Formel 1-
Rennstrecken in Abu Dhabi, Bahrain, Stid-
Korea und Indien legten.

Dass darlber hinaus die Mitarbeiter
auch das Herz am rechten Fleck haben,
zeigte ihr Einsatz bei der Hochwasserkata-
strophe im August 2002 in Dohna bei Pirna,
wo jede Hilfe und schweres Gerat nétig
waren, um die dortigen Verwilstungen
schnell und unburokratisch zu beseitigen.

Durchhaltevermégen

Der Vorstandsvorsitzende Ralf Schar
Uberbrachte die Glickwiinsche der ge-
samten Unternehmensgruppe. Die Nie-
derlassung Meerane habe schon alle
Héhen und Tiefen durchgemacht, ,doch
wenn sich der Bickhardt einmal nieder-
lasst, dann lasst er so schnell nicht los.”
Dahinter stehe eine tolle Mannschaft, die
immer wieder Neues bringen wolle, sagte
der Vorstandsvorsitzende. Im Moment er-
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Erschd de Orbeit, dann es Vorgnieschn!

Festreden, Double-Show und Tanz bis nach Mitternacht

lebe die Branche eine noch nie dagewe-
sene Hochkonjunktur. Es sei zu begruBen,
dass die Arbeithehmer durch den neuen
Tarifabschluss daran partizipieren wer-
den. Die Tarifunterschiede zwischen Ost
und West gehérten endlich abgeschafft,
erklarte Ralf Schar unter dem Beifall der
Anwesenden.

Nach einem gemeinsamen Barbecue-
Buffet gaben sich allerhand prominente
Kunstler die Klinke, beziehungsweise das
Mikrofon in die Hand: Howard Carpen-
dale, Elvis, Tina Turner, AC/DC und DJ
Otzi sorgten fiir eine Riesenstimmung. Al-
leinunterhalter Marc O. Vincent schllpfte
in verschiedene Rollen und bescherte den
Gaésten des Jubilaumsfestes eine Riesen-
gaudi.

Bei der Feier wurde einmal mehr deut-
lich: Auch stimmungsmaégig ist die Nieder-
lassung Meerane spitze. Bickhardt Bau
ist inzwischen ein fester Bestandteil im
Stadtbild von Meerane — ebenso wenig
wegzudenken wie die Steile Wand.

bickhardt "
Ty bickhardt bau
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Grundhafter Ausbau der Eschersheimer LandstraBe in Frankfurt/Main — 15 Bauphasen

Innerstédtische Bau-
maflBnahmen haben ihre
eigenen Besonderheiten.
Dazu zéhlen abschnittweises
Bauen und ein hoher Koordi-
nationsbedarf, wie der Ausbau
der Eschersheimer Landstral3e
in Frankfurt/Main zeigt.

er grundhafte Ausbau der

Eschersheimer LandstralBe

in Frankfurt auf dem rund

einen Kilometer langen Ab-

schnitt zwischen der Kreu-

zung HugelstraBe und dem
Knotenpunkt ,Am WeiB3en Stein“ geht in
seine Schlussetappen. Die Bauarbeiten an
der viel befahrenen Einfallstra3e mit der
U-Bahn-Trasse in ihrer Mitte erfolgen wie
bei den meisten innerstédtischen Baumaf3-
nahmen auch in Abschnitten: 15 verschie-
dene Bauphasen sind dort von Baubeginn
bis Bauende nétig.

Mitte Mai haben die Mitarbeiter von
Bickhardt Bau den letzten Abschnitt in
Fahrtrichtung Nord asphaltiert. Anschlie-
Bend ging es auf der gegenlberliegenden
StraBenseite in Richtung Stadtmitte weiter.
Mit dem Einbau der neuen Asphaltdecke
werden gleichzeitig die Fahrspuren von
zwei auf eine verengt — und das sowohl
stadtein- als auch stadtauswaérts.

Dafirr wurden auf beiden Stra3ensei-
ten eigene, durch Markierungslinien abge-
trennte Fahrstreifen flr Radfahrer geschaf-
fen. Zudem haben die Verkehrswegebauer
der Niederlassung Frankfurt um das Bau-
leitungsteam Oliver Starke, Klaus Fladung
und Jirgen Kautz stellenweise die Gehwe-
ge verbreitert, Parkbuchten neu angeord-
net und Pflanzinseln angelegt. 32 Baume
sind im Zuge der BaumafBnahme gepflanzt
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worden. Im Bereich der Gehwege erfolgte
ein grundhafter Ausbau. Im Zuge dessen
wurden auch die unter dem Pflaster be-
findlichen Ver- und Entsorgungsleitungen
sowie die Hausanschlisse erneuert. Die
Vielzahl der Leitungen und Medien erfor-
derte einen erhéhten Abstimmungsbedarf
mit Energieversorgern und Netzbetreibern.
Da der innerstadtische Verkehrswege-
bau insbesondere in Frankfurt am Main
in héchstem MafBe dokumentations- und
abrechnungsintensiv ist, wird ein Baustel-
lenabrechner vollumfénglich eingesetzt.
Apropos Pflaster: Etwa in der Mitte des
Bauabschnittes befindet sich der zweital-
teste Lindenbaum Hessens. Der Gehweg,
der an dem Naturdenkmal vorbeiflhrt,
wurde mit Natursteinpflaster eingefasst.
Dies sorgt ebenso wie der Gesamtaus-
bau flr ein ansprechendes, aufgelockertes

StraBenbild. Der Charakter einer bloBen
DurchgangsstraBe gehdért damit der Ver-
gangenheit an. Fir die Umgestaltung der
Eschersheimer LandstraBe investiert die
Stadt Frankfurt insgesamt rund 4,5 Mil-
lionen Euro.

Nicht viel Platz: In nicht weniger als 15 Bauabschnitten wird die Eschersheimer Land-
straBe umgebaut sowie technisch und optisch aufgewertet.

Ausbildungsstart bei Bickhardt Bau: Bei den Welcome Days in der Kirchheimer Unternehmenszentrale wurde der Standort erkundet.
Auf dem Bauhof blieb genug Zeit fiir ein Erinnerungsfoto vom allerersten Arbeitstag. Auch in Schwabhausen (Foto unten) versammel-
ten sich die neue Auszubildenden von Bickhardt Bau Thiiringen fiir ein Gruppenfoto.

Fundament fur die Zukunft

Ausbildungsstart 1. August — Uber 40 neue Azubis — Willkommenstage in Kirchheim

Der 1. August ist seit jeher
Ausbildungsbeginn bei
Bickhardt Bau. Im diesem Jahr
fanden erstmals die Welcome
Days statt, bei denen sich die
neuen Auszubildenden der
verschiedenen Berufszweige
untereinander aber auch das
Unternehmen kennenlernten.

neue Auszubil-
dende und duale
Studentinnen und
Studenten starte-
ten im August bei
Bickhardt Bau ins
Berufsleben. In Zusammenarbeit mit der
Jugend- und Auszubildendenvertretung
(JAV) wurden alle neuen Azubis und Stu-
dienanfanger in die Unternehmenszen-
trale nach Kirchheim eingeladen. Unter
dem Motto Welcome Days lernten sich die
jungen Damen und Herren aus den ver-
schiedenen Ausbildungsbereichen schon
einmal in Spielen und Gesprachsrunden
untereinander kennen, wurden von der
Geschéaftsfiihrung begrit und erkunde-
ten den Standort Kirchheim mit all seinen
Abteilungen und Werkstatten.

Wenn man schon bei einem Bauunter-
nehmen in das Berufsleben startet, was
liegt da naher als auch einmal ein interes-
santes Bauvorhaben aus nachster Nahe

jekt vor und far

kennenzulernen? Nach einer Sicherheits-
unterweisung besuchten die neuen Auszu-
bildenden den Autobahnneubau der A 49
bei Schlierbach. Schachtmeister Markus
Sandrock stellte das Baupro-

den Nachwuchs bestand die Méglich-
keit durch den

- ) 7 .‘_' 4 X
bickhardt bau) |3
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Die Baustellen-
exkursion bot ungewéhnliche
Einblicke in das Innere einer Briicke.
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Mitarbeiter im Mittelpunkt

Hohl-

P koérper der
Schlierbachtalbriicke hin-
durchzuwandern.

Auch in Schwabhausen
wurden die Neuen bei Bick-
hardt Bau Thuringen in einer
zentralen Veranstaltung mit
Geschéftsleitung und Ausbil-
dern begrift.

Mit den Uber 40 neuen
Kolleginnen und Kollegen hat
Bickhardt Bau seit Jahren eine
konstant hohe Ausbildungs-
quote. Auf alle Lehrjahre
bezogen z&hlt die Unterneh-
mensgruppe damit insgesamt
Uber 110 junge Menschen, die
ihren Grundstein flr eine be-
rufliche Karriere bei Bickhardt

Bau legen. Die Perspektiven
sind gut: Die Branche erlebt
gerade einen ihrer gréBten
Booms, die Auftragsbucher
bei Bickhardt Bau sind voll und
es bestehen ausgezeichnete
Ubernahmeméglichkeiten im
Anschluss an eine erfolgrei-
che Ausbildung.

Zum umfangreichen Aus-
bildungsangebot gehéren die
Berufe des klassischen Bau-
handwerks wie Stra3enbauer
und Stahlbetonbauer ebenso
wie technische und kaufman-
nische Lehrberufe. Sehr gro-
Ber Beliebtheit erfreuen sich
insbesondere die dualen Stu-
diengédnge im Bauingenieur-
wesen.

Jahrgangsbester

ie ersten Bauingenieure haben ihre Prifungen fir das
D Studium Plus an der AuBBenstelle der Technischen

Hochschule Mittelhessen in Bad Hersfeld abgeschlos-
sen. Und das mit groBem Erfolg: Unser Studium Plus-Student
Thomas Zweiniger wurde mit einem Notenschnitt von 1,4
Jahrgangsbester. In einer kleinen Feierstunde bekamen die
Absolventen inre Bachelor-Zeugnisse ausgehandigt. Thomas
Zweiniger erhielt zudem eine Urkunde und Sondergratifikation
als Jahrgangsbester. Diese Auszeichnung wird von Bickhardt
Bau gestiftet. Neben dem 23-jahrigen Breitenbacher hat
auch Julia Ziegenbein erfolgreich ihre Bachelor-Priifung im
Fachbereich Mittelstandsmanagement bestanden. Beiden
an dieser Stelle einen herzlichen Gliickwunsch im Namen
der gesamten Bickhardt Bau-Belegschaft.

ichts ist so stetig wie der

Wandel: Um die Ausbildung

im gewerblichen Bereich noch

besser zu gestalten und eine
héhere Anzahl an Auszubildenden zu
gewinnen, wurde auch in der Organi-
sation der gewerblichen Ausbildungen
einiges verandert.

Fir die Standorte Kirchheim, Fulda,
Frankfurt/M. und Sangerhausen wur-
den (in der Reihenfolge der Standor-
te) Markus Sandrock, Steffen Holfeld,
Martin Richter und Peter Fischer als
weitere Ausbilder bei den IHK-Bezirken
eingetragen. Fur die Ausbildungen im
Bereich des Brucken- und Ingenieur-
baus sind weiterhin Dieter Eurich
und Hartmut Kath zusténdig.

Die neuen Ausbilder
sind neben der fachlichen
Qualifizierung in Zusam-
menarbeit mit den Ausbil-
dungs-Paten auch fur die all-
gemeine Organisation der Aus-
bildungsstruktur verantwortlich. Vom
Ausbildungsmarketing und Recruiting
Uber den Bewerbungsvorgang bis hin
zur ganzheitlichen Betreuung wéah-
rend der Ausbildung erstreckt sich das
Aufgabengebiet der Ausbilder. Zudem
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Gewerbliche Ausbildung

Steffen Holfeld
StraBenbaumeister

Markus Sandrock
Schachtmeister

Martin Richter
StraBenbaumeister

Peter Fischer
Schachtmeister

sind sie flir betriebsinterne
Schulungen, Unterrichts-
einheiten und Prufungs-
vorbereitungen zustandig.
Weiterhin fungieren sie als
Bindeglied zwischen Betrieb, Be-
rufsschule und den Uberbetrieblichen
Ausbildungsstéatten.

Matthias Schar
Dipl.-Ing.

Dieter Eurich
Dipl.-Ing.

Fur die Koordination der gewerbli-
chen Ausbildung ist nun Matthias Schéar
zustandig.



Richtig gewechselt: Erst wenn mit -
. dem Spezialschliissel der Druck-
= punkt (berschritten wurde, ist das
Anbaugerét korrekt verriegelt.
Es reicht nicht, wenn die Bolzen
(kl. Foto, farbig gekennzeichnet)
lediglich herausragen.

N

ie moderne Technik macht es méglich: Zwei
Personen waren friher nétig, um einen
Baggerléffel zu wechseln. Heute kénnen
dank Schnellwechseleinrichtungen (SWE)
Baggerléffel und andere Anbaugerate vom
Baugeratefuhrer selbst gewechselt wer-
den. Doch dieser Vorteil birgt auch Gefahren, die allzu
oft unterschétzt werden. Wenn die Wechseleinrichtung
nicht korrekt verriegelt ist, kénnen schwere Loffel, Rat-
telplatten und andere Anbaugerate plétzlich und ohne
Vorwarnung vom Ausleger fallen. Dass kénnte vor allem
fur die Kollegen, die in der Nahe téatig sind, schlimme
Folgen haben. So musste die Berufsgenossenschaft
Bau fur das Jahr 2017 einen Anstieg von Unféllen ver-
zeichnen, die auf eine fehlerhafte Bedienung von SWE
zurtickzufthren waren.

In der Unternehmensgruppe Bick-
hardt Bau sind solche Unfélle zum
Gluck bisher ausgeblieben. Damit es
gar nicht erst so weit kommt, haben die
Sicherheitsfachkrafte Gefahrdungsbe-
urteilungen erstellt. Unterweisungen fur
die Maschinisten finden in den Winter-
schulungen statt.

Baugeratefuhrer stehen in der Pflicht,
den korrekten Sitz des Anbaugerates zu -
prifen, damit keine Personen zu Schaden
kommen.

;If den korrekten
Sitz kommt es an

Schnellwechsler: Richtiger Umgang verringert das Gefahrenpotenzial

Achtung! Nach jedem Geratewechsel mlssen die
Fahrer selbst prufen, ob die Anbaueinheit richtig verriegelt
ist. Zudem ist ein Belastungstest in Bodennéhe auszufih-
ren. Unabh&ngig vom Typ der SWE dirfen Maschinen-
fihrer erst nach dieser Prifung die Arbeit mit dem An-
baugeréat beginnen.

Bitte immer beachten: Trotz der Priifung darf generell
kein Beschaftigter den Gefahrenbereich betreten, in dem
er durch herabfallende oder umkippende Anbaugerate
und Materialien gefahrdet werden kénnte.

Die BG Bau hat bei den Untersuchungen der Unfall-
hergénge festgestellt, dass der Faktor Mensch dabei nicht
unschuldig ist. Maschinenflhrer vergessen die Verriege-
lung zu kontrollieren.

Die BG Bau empfiehlt deshalb den Einsatz von

SWE, die eine vollstandige Verrie-
gelung Uberwachen oder rat zu
Systemen, die durch eine Sper-

re verhindern, dass Anbaugerate
herunterfallen kénnen. Bei Bick-
hardt Bau sind sowohl mechani-
sche als auch hydraulische SWE im
Einsatz. Hydraulische sind bei vielen
Wechseln der Anbaugeréte sinnvoll.
Diese verfligen Uber Warnsignale, die
bei Stérungen auf sich aufmerksam
machen. Das entbindet den Maschi-
nenflhrer nicht davor, den Wechsler
auf richtige Verriegelung zu tberprufen.
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Pinnwand

{ Sie gehorten 2y den Mannschaften mi

hachsten Altersdurchschnitt docﬁnsir:z;:)er:
alles andere als aft aus, Die Bickhardt Bay Kili—
Kers nahmen Anfang des Jahres am Thorin-
ger UnTernehmenscup 2017/18m Sportpark
Ef‘FuH teil Wenngleich in der Endabrechnun
ein Platz im hinteren Mittelfeld herausspran )
s0 z‘a:hl’re for die Kickers, die sich haupE‘
: ]s‘;?h.hch aus Mitarbeitern von Bickhardt Bay
Uringen zusammensetzten, yor allem der
@ ?l)/mplsche Gedanke: Dabei sein ist alles. Dar—
!;g Uber- hinaus wurde naturlich der Zusamhen—
§

halt gefestigt ung die Identifikation
Arbeitgeber gestarkt /gbrei‘f;fh Lt
g SghachTYneis’rer und StraRenbaver spieften
- Sgﬂe an Seife. Auch wenn es fuRballetisch
hicht zu einer vorderen Platzierung reiohfe,
' Sowar das Team mit seinem zifo :
' Trikots zumindest vom Outfit he
- makig. Die Teilnahm,
ist fest eingeplant.

Bauleifer

nengelben
I Spitzen-
e an einer Nevauflage

Was die Stimmun li oo
9 und Befeiligung angeht <o i
Seheunenhof Triathlon an den Su%\dhé?lfse}sgel:; ?)ee:

Nordhausen inzwischen i )
funften Mal fan dlin diesei;]n Selbstiaufer. Bereits 2um

el . Die Athlefen mussten
€Ug leden. ging es doch uper die Di
' Stanz v
Meter Schwimmen, 10 Kilometer Rad fahiren undog ggg

Mefer Laufen Das tat g :
) : er guten Stimmung Kei
wie das Fofo von der Sieg erehrung bew?eisimen Abbruch,

sich dapei méchtig

i Firmenlaufe sind in. Die J

oggirr;grugde frgnﬁ den Kollegen nach Feierabend macht -
grolsen Spal. sondern schweilt auch 7

u'nd' starkt den Zusammenhalt in der Belegschaft. Wie anders |i2&:i?emhr2:2
Fiesige Inferesse an der JP Morgan Corporate Challenge 2018 in Frankfurt/
mam erklaren. Knapp 64.000 Lauferinnen und Laufer gingen auf die 56
Knlome’fer lange Strecke - das groffe Firmenlaufevent in Europa. Dass dabéi
die Mitarpeiter der Niedertassung Frankfurt nicht fehlen durffen. versteht sich
von selbst. Kurz vor dem Lauf versammelte sich das Team for ein Gruppenfoto
vor der Niederlassung an der Dieselstrafe
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Der Prtacr

Timo Reidelbach sorgt als DJ fiir Stimmung auf den Tanzflachen

ittendrin statt nur dabei:

Das trifft auf keinen Par-

tyganger und Discobe-

sucher besser zu als auf

Timo Reidelbach. Der 30

Jahre alte Betriebswirt,
der im Einkauf in der Unternehmenszen-
trale in Kirchheim beschéftigt ist, sorgt
als Discjockey an Wochenenden fiir volle
Tanzflachen und ausgelassene Partystim-
mung. Als DJ TI_MO ist er fur den Flash
Event Service (in der Region auch unter
F.E.S.-Music bestens bekannt) unterwegs.
Ob Stimmungshits vom Ballermann oder
Black Music und Deep House — der Holz-
heimer hat es gelernt, stets den richtigen
Ton zu treffen und damit fir den richtigen
Groove auf den Tanzflachen zu sorgen.
Dafir braucht es nicht nur eine gehérige
Portion Fingerfertigkeit an den Reglern
der Mischpulte und CD-Spieler, sondern
auch ein gutes Feeling fir Melodien und
Rhythmen sowie ein Gespur fur die Stim-
mung bei den Partygéasten.

All das hat sich Timo in vielen Jahren
angeeignet, seitdem er als Jugendlicher
mit 15 Lenzen im Jugendraum Holzheim
begann, den CD-Spieler mit den silbernen
Scheiben zu flttern. Es folgten die ersten
Feten und Geburtstagsfeiern, bis er dann
mit 18 Jahren zum Disco-Team F.E.S.-Mu-

sic stie3. Und langst geht es nicht mehr
nur darum, die Hits hintereinander abzu-
spielen, sondern Ubergangslos ineinan-
der gleiten zulassen, zwischendurch die
richtigen Ansagen zu machen und dann
auch schon mal das Publikum als Vortan-
zer anzuheizen.

Mehr als 30 Parties im Jahr

Mittlerweile ist er an Uber 30 Wochen-
enden im Jahr unterwegs. An einem ty-
pischen Partyabend trifft er mit seinem
Team um 18 Uhr am Veranstaltungsort
ein, baut dann in der nachsten Stunde
die Musik- und Lichtanlagen auf und be-
ginnt so langsam mit der musikalischen
Gestaltung des Abends. Nach einer Be-
gruBungsphase, in der die Musik eher der
Untermalung dient, geht es dann gegen 22
Uhr mit einem kurzen Aufwarmprogramm
los, bevor anschlieend die Tanzparty zum
kochen gebracht wird.

LAktuell laufen die Hits der 90er Jahre
wieder sehr gut“, weil3 der Holzheimer.
Sein Motto: ,Die Leute sollen SpaB haben.
Gaste und Gastgeber miissen zufrieden
sein“, berichtet er. Und wenn es den Leu-
ten gefalle, mache es flr ihn umso mehr
Spaf3. Zudem sei gute Stimmung die beste
Werbung fir weitere Engagements auf
Kirmes-Discos, Semester-Feten, Disco-

theken wie dem Red Apple in Ausbach
und sonstigen Parties.

Wahrend die meisten Veranstaltungs-
besucher nach einigen Stunden auf der
Tanzflache Zuhause ins Bett fallen kénnen,
muss Timo noch die komplette Disco-Anla-
ge abbauen, einpacken und die Heimfahrt
antreten. Da kann es schon mal locker 6
Uhr morgens werden. Ein Problem hat er
damit nicht. Im Gegenteil: Bei ihm steht der
SpafB an der Musik und der gelungenen
Veranstaltung im Vordergrund.

Eine ahnliche Ausdauer wie bei der
Musik zeigte der gelernte Industriekauf-
mann auch wéhrend einer Fort- und Wei-
terbildung im Anschluss an seine Ausbil-
dung. 2010 begann er mit einem berufsbe-
gleitenden Studium zum Betriebswirt VWA,
machte dann seinen Bachelor of Arts, um
schlieBlich den Master of Science draufzu-
packen, den er erfolgreich im Marz 2017
abgeschlossen hat. Dass in den sieben
Jahren des nebenberuflichen Studiums die
Musik etwas kirzer kam, versteht sich von
selbst. Daflr ist er jetzt wieder verstarkt
unterwegs. Neben seinem Laptop hat er
dann auch immer einen Koffer voll CDs
und einen USB-Stick mit Musik dabei. Es
gibt ndmlich nichts schlimmeres, wenn bei
einer Disco-GroBveranstaltung die Musik
ausfallt.
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